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Vorwort

Als ich vor einiger Zeit auf einer Luftfahrtausstellung war und der Eurofighter in seinem Solodisplay grollend und
fauchend atemberaubende Flugmandéver an dem Himmel zauberte war mir klar, dass ich einen solchen Flieger als
Modell haben musste.

Ein kleiner, handlicher Parkflyer aus Depron mit 50mm Impeller sollte es sein. Einfach und schnell zu bauen,
preisginstig und mit den tollen Flugeigenschaften des Originals. Also machte ich mich daran ein Schnittmuster zu
entwickeln, Tiefziehformen zu bauen und Probemodelle zu bauen.

Etwa zwei bis drei Monate nach Beginn der Planung war der Tag der Wahrheit gekommen und ich stand mit dem
flugfertigen Prototyp und weichen Knien auf der Wiese. Also Vollgas rein, ein kleiner Schubs und der Eurofighter war in
seinem Element. Und er fliegt perfekt! Der errechnete Schwerpunkt stimmt, die Ruderausschlage passen, die Rollrate ist
super und der Flieger geht geradeaus wie auf Schienen. Die Geschwindigkeit, der Impellersound und das absolut
realistische Flugbild faszinieren mich und ich fiihle mich wie damals auf der Luftfahrtausstellung...

Der Bauaufwand fir dieses Modell ist Gberschaubar gehalten, so dass es an einem verregneten Basteltag, oder
Wochenende, bequem gebaut werden kann. Etwas Erfahrung im Bau von Depronmodellen kann nicht schaden. Fir den
Flugbetrieb sollte aufgrund der Agilitat und der hohen Fluggeschwindigkeit schon Erfahrung mit schnellen
Motorflugzeugen oder Impellermodellen vorhanden sein. Das Flugverhalten dieses Eurofighters ist aber sehr gutmiitig,
berechenbar und fehlerverzeihend. Er hat also alles, was ein Parkjet fir den entspannten Feierabendflug braucht.

Benétigte Werkzeuge: Benétigte RC-Komponenten:
Scharfes Cuttermesser/ Scalpel 50mm Impeller (z.B. WeMoTec Microfan oder
Lineal/ Zollstock ChangeSun CS11/50) mit ca. 6N Schub
Schleifklotz

Schleifpapier (verschiedene Kérnungen 80-320er) Regler 30-45A

Schere

Permanent Marker 2 Stick Miniservo 9g, gerne auch mit
Waage Metallgetriebe

Bendtigte Materialien: Anlenkungen fur Ruder

Depron Sekundenkleber

Aktivator fir Depron Sekundenkleber LiPo Akku 3S 1000-1600mAh mit

UHU Por ausreichendem C-Wert (z.B. 40/80)

Leichtspachtelmasse (z.B. Molto Modellier)
Glasfaserklebeband

Zur besseren Ubersicht welcher Spant und welche Leiste wo sitzen muss dient der folgende Plan.
Die Leisten kdnnen bereits jetzt alle auf inre passende Lange zugeschnitten werden. Die
Reststlicke bitte nicht wegschmeilden! Einige kénnen noch an anderer Stelle verwendet werden.



Stuckliste

(schematische Darstellung, Proportionen kénnen Abweichen, ohne MaRstab)
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CFK Flachstab 3x0,5mm

Nicht abgebildet: '
2 Stk. Kiefernleiten 3x5mm —
CFK Flachstab 10x0,5mm

CFK Flachstab 5x0,5mm

Cockpit und Riickenwulst aus PET
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Vor dem Baubeginn sollte diese Anleitung
durchgelesen und vollstandig verstanden
werden. Dann kommt es spater nicht so schnell
zu Fehlern, Uber die man sich argern kénnte.
Bei Betrachtung am Rechner oder Tablet
kénnen die Fotos bei Fragen grol3 gezoomt
werden. Ebenfalls sollte der Bausatz auf
Vollstandigkeit Gberprift werden. Eine Auflistung
aller Teile befindet sich auf der voran
gegangenen Seite.

Im ersten ,richtigen® Arbeitsschritt werden die
vier Holzleisten zugeschnitten. Die Mal3e hierfur,
und die Anorgnung der Spanten, findet sich im
,Ubersichtsplan Spanten und Leisten* weiter
vorne. Wir beginnen mit dem hintersten Spant
und arbeiten uns nach vorne. Fir den korrekten
Abstand zwischen den Spanten kann die
Abstandsschablone mit der 1 verwendet
werden. (Nicht irritieren lassen, es gibt keine
Schablone 2)

Die Spanten 8 bis vor zu Spant 4 haben alle den
selben Abstand zueinander. Der Abstand
zwischen 4 und 3 ist etwas kleiner. Es bleiben
rund 93mm Uber, da der Spant 3 blindig am
vorderen Ende der Holzleisten sitzen soll.

Das Konstrukt aus Spanten und Holzleisten wird
nun auf den Rumpfboden geklebt. Hierbei sitzt
der Spant 8 biindig hinten an der Kante des
Rumpfbodens.

Nun wird der Spant 2 deckend auf Spant 3
geklebt.




Die zwei 285mm langen Holzleisten werden nun
eingeklebt, so dass sie hinten biindig mit Spant
4 enden und Spant 2 und 3 durchlaufen.

An das vordere Ende dieser zwei Leisten wird
nun der Spant 1 geklebt. Achtung! Die
Ausschnitte fir die Leisten sind nicht mittig! Der
Spant muss so eingeklebt werden, dass die
gréliere Halfte unten ist!

Widmen wir uns nun dem Strémungskanal.
Zuerst mussen die Einschnitte im Hauptteil fur
den Strémungskanal mit einem Messer bis zum
Ende durchgeschnitten werden, so dass drei
Teile entstehen.

Das Mittelteil wird am Ende etwas vorgebogen...

...bevor es vorsichtig von vorne durch die
Spanten geschoben wird...




...bis es vorne bindig mit dem Spant 3
abschliel3t.

Anschlielend werden auch die zwei Seitenteile
hinein geschoben und mit Kleber fixiert. Sollten
an den Ubergéngen der Teile kleine Spalten
sein, kdnnen diese von aulden mit
Glasfaserklebeband verschlossen werden.

Der leichte Uberstand an Spant 6 kann jetzt mit
einem scharfen Messer blindig abgeschnitten
werden.

So sollte der Rumpf jetzt aussehen.

Fur eine bessere Stabilitdt kann jetzt noch der
Bereich des Lufteinlasses mit dem Rumpfboden
mit Hilfe von Glasfaserklebeband verstarkt
werden.




Bevor wir jetzt mit der Beplankung des Rumpfes
beginnen sollte der Bereich ZWISCHEN Spant 6
und Spant 7 durch vier kleine Einschnitte mit
einem scharfen Messer markiert werden. Hier
kommt spater die Wartungsluke hin. Auf3erdem
hilft die Markierung spater bei der Montage der
Holme der Tragfléachen.

Fur die korrekte Positionierung des
Rumpfmantels ist es hilfreich sich vor dem
Ankleben die Mitte zu markieren. Auf3erdem
kann man sich die Linie zwischen den
Einschnitten im vorderen Bereich mit einem Stift
wie rechts abgebildet markieren. Dieser
Einschnitt muss ndmlich genau zwischen Spant
3 und 2 platziert werden. Bevor man sich ans
Verkleben macht, sollte das Depron etwas
vorgebogen werden.

Ich empfehle bei dem Mantel im hinteren
Bereich zu beginnen. Alle Spanten und die
Kante des Rumpfbodens sollten sorgfaltig mit
Kleber bestrichen werden. Etwas Abluftzeit
sollte man dem Kleber génnen...

Bevor man den Rumpfmantel wie Abgebildet in
der Mitte zuerst andriickt und sich dann nach
vorne und hinten arbeitet.

Bleibt noch die vordere Rumpfsektion. Auch hier
wird wieder alles sorgféltig mit Kleber bestrichen
(beidseitig) und wieder etwas abliften lassen.
Nun wird das Depron um die Spanten gelegt.
Achtung, an den Einschnitten kann es leicht
reilden.




Die Naht kann bis zur vollstédndigen Trocknung
mit Tesa oder Malerkrepp fixiert werden.

Legen wir den Rumpf zum Trocknen zur Seite
und widmen uns dem Seitenleitwerk. Dies kann
dem Auge geféllig an den Randern etwas
dunner geschliffen werden. Um ihm etwas mehr
Steifigkeit zu verpassen kann wie abgebildet ein
Schnitt gemacht werden in den ein 200mm
langes Stick CFK-Flachstab mit 5x0,5mm
Starke eingeklebt wird. Damit sind wir mit dem
Leitwerk schon fertig.

Jetzt kénnen wir uns an die Tragflachen
machen. Diese bestehen aus zwei Lagen
Depron. Als untere Lage die 3mm starke und
oben drauf die mit 6mm Materialstarke. Um die
Flache, und somit den ganzen Flieger, etwas
robuster zu machen, langen wir von dem 3x
0,5mm CFK-Flachstab zwei Stiicke von je
450mm ab. Je eines wird flach auf die
Nasenleiste der 3mm Lage der Flache geklebt.

Anschliel3en wird die ganze Flache sorgfaltig mit
Kleber bestrichen. Ganz wichtig, auch die
Oberflache des CFK-Stabes mit einstreichen.
Bei der Verteilung des Kleber sollte man sehr
grandlich sorgehen. Die Flache sollte zudem auf
einer absolut planen Oberflache liegen, sonst
kann es schnell zu Verzug kommen.

Nach etwas Abliftzeit wird die 6mm Lage drauf
gelegt und sorgféltig verpresst. Nach
ausreichender Trocknung kénnen die Nasen-
und die Endleiste diinner geschliffen werden.
Bei der Nasenleiste hilft der CFK-Stab als
Orientierung. Bei der Endleiste sollte von oben
und unten jeweils gleich viel weggeschliffen
werden.




Kommen wir zu den Tragflachenholmen. Diese
bestehen aus je einen 320mm langen
10x0,5mm CFK-Flachstab. Dieser muss leider,
da die Flachen ja nur 9mm dick sind, nach dem
Ablangen auf eine Breite von 9mm geschliffen
werden. Als ndchstes missen die Flachen wie
rechts abgebildet auf dem Tisch ausgerichtet
und idealer Weise auch fixiert werden. Die
Abstande entsprechen den Breiten, die der
Rumpfboden an diesen Stellen hat.

Nun wird zuerst mit einem Stift ein Strich
gemacht. Und zwar 122mm vor der hintersten
Kante der Tragflache. Eine Leiste oder ein
Flachstab helfen hier bei der geraden
Ausrichtung. Wenn der Strich sitzt wie
gewtnscht kdnnen die Flachen mit einem
scharfen Messer eingeschnitten werden. Der
Einschnitt reicht 290mm weit in die Flache...

...so dass der Holm innen an der Flachenwurzel
30mm heraus steht.

Die Holme sollten jetzt beide sorgfaltig
eingeklebt werden. Unbedingt wieder auf einen
planen Untergrund achten um Verzug zu
vermeiden!

Im n&chsten Arbeitsschritt schneiden wir zwei
Schlitze fur die Holmenden in den Rumpfmantel.
Die Holme sollen genau vor dem Spant 7 in den
Rumpf gehen. Hier kdnnen wir jetzt mit einem
Winkel unseren zuvor im Rumpfboden
gemachten Einschnitt als Anhaltspunkt nehmen,
oder 122mm von der Hinterkante des Rumpfes
messen. Der Einschnitt beginnt etwa 25mm
Uber der Rumpfunterkante und misst 10mm
Hdbhe.




Wenn man den Rumpf gegen das Licht halt
kann man die Spanten gut sehen und vor dem
Schneiden Uberprifen, ob man wirklich direkt
VOR dem Spant heraus kommt.

Ich empfehle die Querruder vor dem Ankleben
der Tragflachen an den Rumpf auszuschneiden.
Hierfr liegt dem Bausatz eine Depronschablone
bei. Diese wird, wie rechts abgebildet in einer
Flucht mit der Ecke an der Tragflachenwurzel
angelegt. Eine weitere Bearbeitung der
Querruder folgt spater.

Als nachstes bauen wir die Montagehelling auf.
Die Teile kénnen einfach zusammengesteckt
werden. Der schmalste Streifen kommt nach
hinten, der mittlere in die Mitte und das grofRe
Teil mit den schrdgen nach vorne.

Der Rumpf passt genau in diese Montagehelling
hinein. Die Stufen markieren jeweils die
vorderen Punkte von Canards und Tragflachen.
AuRerdem Stimmt der Anstellwinkel von
Tragflache und Canards. Die negative V-Form
der Canards wird ebenfalls vorgegeben.

Um die Canards gut ankleben zu kdnnen muss
die Klebeflache zunéchst an den Rumpf mittels
Schleifpapier angepasst werden.




Wer méchte kann jetzt oder nach dem Ankleben
der Flachen die 3mm starken Aufdoppelungen
in den Wingtips anbringen. Diese werden dann,
fur eine schénere Optik, rund geschliffen.

Beachte: Die Tragflache mit dem hinten
»-abgeschnittene” Teil kommt auf die rechte
Seite.

Nun kdnnen die Tragflachen mit UHUPor
angeklebt werden.

Es folgen vorne die Carnards.




Diese kénnen mit Stecknadeln zum Trocknen an
der Montagehelling angepinnt werden. So kann
sich nichts verziehen.

Zur Verstarkung der Tragflachenverklebung
trage ich immer noch eine kleine ,Kehlnaht* aus
Pattex Extreme Repair auf. Diese lasst sich
direkt nach dem Auftragen noch mit dem Finger
schon glatt ziehen. So entsteht ein stabiler und
optisch ansprechender Ubergang.

Als nachstes wird das Seitenleitwerk stumpf auf
den Rumpf geklebt. Die Stufe sitzt hierbei an der
Hinterkante des Rumpfes. Unbedingt auf gerade
Ausrichtung achten!

Im nachsten Arbeitsschritt schneiden wir die
Luke fur das , Technikabteil“ in den Rumpf hierzu
verbinden wir die kleinen Einschnitte, die wir
zuvor am Rumpfboden gemacht haben mit
gerade Einschnitten. Wenn wir alles richtig
gemacht haben reicht unsere Luke genau von
Spant 6 zu Spant 7.

Jetzt sind die kurzen Uberstehenden Enden der

Tragflachenholme sichtbar und wir kénnen diese
mit Styrosekundenkleber an Spant 7 festkleben.

Achtung! Unbedingt die gerade Ausrichtung der

Tragflachen Uberprifen. Verzug lasst sich spater
kaum noch korrigieren.




Aus der Querruderschablone kénnen wir jetzt
zwei schmale 45 Grad abgewinkelte Streifen
schneiden...

Dies kleben wir links und rechts an das
Seitenleitwerk zur Verstarkung. Die Verstarkung
wird spater von dem PET-Rickenwulst verdeckt.
Also machen Sie sich keine Sorgen um die
Optik.

Zeit die Querruder vorzubereiten. Hierflir wird
vorne ein Streifen im Winkel von ca. 30 Grad
abgeschnitten. Anschliel3en kleben wir
Glasfaserklebeband als Scharnier auf die
Unterseite. Jetzt sind die Querruder fertig und
kénnen von unten an die Flachen geklebt
werden.

Nun kénnen die Unterfligelstationen wie
abgebildet angeklebt werden. Die Abstédnde vom
Rumpf auf H6he des Holmes betragen 50, 180
und 230mm. Beachte! Die Teile im rechten
Winkel zum Tragflachenholm ankleben, nicht
parallel zum Rumpf! Dieser lauft nach vorne
schmaler zu und so waren die Stationen nicht
gerade in Flugrichtung.

Im nachten Schritt werden die zwei Depronteile
fur den Lufteinlass wie abgebildet verklebt. Ein
Stick 3mm CFK-Stab schitzt die Verderkante

bei Landungen.




Jetzt kénnen die Lufteinlassteile am Rumpf
angeklebt werden. Ein weiterer CFK-Stab
verstarkt auch hier die empfindliche
Depronkante. Ich empfehle zusatzlich noch die
Aufbringung von Glasfaserband im vorderen
Bereich des Lufteinlasses, da dieser sonst bei
etwas ruppigeren Landungen schon mal
eingeknickt werden kann.

Nun erfolgt die Montage der Servos. Hierflr
werden zuerst die Stellen passend fiur die
Servos mdglichst dicht am Rumpf angezeichnet,
ausgeschnitten...

Und die Servos eingeklebt. Die Kabel kénnen
auf kurzem Wege in den Rumpf gefiihrt werden.

Vor dem Seitenleitwerk kann jetzt ein kleines
Loch fur die Akkukabel hinein geschnitten
werden. Es gibt zwei Moglichkeiten den Regler
zu platzieren. Uber dem Impeller im
»rechnikabteil, oder im Rumpfriicken fir eine
bessere Gewichtsverteilung bei der Verwendung
von sehr leichten Akkus (siehe Seite 20).

Jetzt passen wir den Spant fir den Impeller an.
In den meisten Féllen reicht es aus die Kante
etwas abzurunden, damit der Einlaufring gut am
Depron anliegt...




...und kleben anschlief3end den Impeller, wie
abgebildet, an den Spant.

Nun versehen wir den Motorspant mit
selbstklebendem Klett. So lasst sich der Impeller
spater noch einmal ausbauen und gleichzeitig
ist er mechanisch etwas vom Rumpf entkoppelt.
Dadurch ist das Modell spater im Flug leiser.

Anbringung des selbstklebenden Hakenkletts
am Spant 6.

Zeit die Foliendlse vorzubereiten. Die
Druckvorlage befindet sich weiter hinten in der
Anleitung. Diese sollte auf eine Overheadfolie
im A4 Format gedruckt und ausgeschnitten
werden. Achtung! Nur die grau markierte Flache
verkleben, sonst bekommt man den Impeller
nicht eingefadelt. Das freie Stlick des
Kleberandes kann dann nach der Montage mit
Tesa oder Glasfaserband verschlossen werden.

Einbaulage des Reglers wenn er im
»1echnikabteil“ Platz finden soll. Er liegt dann
Uber dem Impeller. Der Empfanger kann links
oder rechts neben dem Impeller montiert
werden.




Nun kénnen Foliendise und Impeller wie rechts
abgebildet montiert werden. Fur die Verbindung
der beiden Stummel der Tragflachenholme im
Rumpf schneiden wir ein 124mm langes Stiick
von dem 10x0,5mm CFK-Flachstab ab welches
wir dann...

... direkt UBER die Stummel der
Tragflachenholme flach auf den Spant 7 kleben.

Die Position des Holmes im Rumpf. Durch den
Versatz im Holm bleibt der Querschnitt der Duse
uneingeschrankt. Um eine ordentliche Stabilitat
zu erreichen mussen die CFK-Teile jetzt noch
miteinander verbunden werden. Hierzu
schneiden wir noch zwei ca. 40mm lange
Stlicke von dem CFK-Flachstab ab.

Diese Kleben wir dann mit Styrosekundenkleber
Uberlappend Uber die Flachstdbe im Rumpf. Ich
empfehle die Flachstdbe an den Klebeflachen
vor der Verklebung mit Schleifpapier
aufzurauhen und zu entfetten. So erhalt man
eine stabilere Verklebung.

Als Auflageflache fur den Deckel des
Technikfaches kann aus Stiicken der
Querruderschablone noch eine Auflageflache
geschnitten werden. Ob man die Luke mit
Magneten oder einfach nur Tape verschlief3t
kann der Erbauer selbst entscheiden.




Im n&chsten Arbeitsschritt kbnnen die
Ruderanlenkungen angebaut werden. Bei der
Ausfliihrung dieser Anlenkungen hat vermutlich
jeder seine eigenen Vorlieben. Von
gewohnlichen, gekauften Anlenkungen bis hin
zu selbstgebauten aus Sperrholz (siehe rechts)
ist alles méglich. Zur Verstarkung kann man
noch ein kleines Stiick CFK-Stab unterkleben,
dies minimiert die Verwindung des Ruders.

Mit kleinen Reststiicken Depron kénnen jetzt
vorne am Lufteinlass noch die offenen Dreiecke
verschlossen werden. Die Kanten am
Lufteinlass sollten flir eine héhere Effizienz noch
nach innen hin abgerundet werden.

Nun kénnen wir uns an den Bau der Nase aus
Depronscheiben machen. Die Scheiben sind mit
Rillen an der Rumpfseite ,codiert”. Man beginnt
mit den zwei Scheiben mit einer Rille und
arbeitet sich dann nach auf3en. Die dulRersten
kleinen Scheiben haben keine Rille mehr, da
diese sonst spater nach dem Schleifen sichtbar
ware.

Wenn der Kleber getrocknet ist schleifen wir
vorsichtig mit Schleifpapier mit 80er Kérnung
solange Material weg bis die Kanten zwischen
den Scheiben verschwunden sind und eine
glatte Flache entsteht. Anschlie3end kann die
Nase an den Rumpf angepasst und angeklebt
werden.

Nun fehlen dem Eurofighter noch seine
charakteristischen ,Nozzles“. Diese werden, wie
zuvor die Dise, ebenfalls auf Overheadfolie
gedruckt. Die Druckvorlage befindet sich
ebenfalls weiter hinten. Doch bevor die Teile
ausgeschnitten werden sollte die Folie von der
bedruckten Seite erst silber und dann schwarz
lackiert werden. Wer nicht lackieren méchte
kann auch silberne und schwarze Plotfolie
aufkleben.




Anschlief3end kénnen die Folienteile
ausgeschnitten und zusammengeklebt werden.
Erst jede einzeln fur sich...

...und dann an der Klebenaht beide zusammen.
Hierfr eignet sich UHUPor sehr gut, da er
elastisch bleibt. Die kleinen Klebedhrchen
werden nach innen umgelegt.

Die beiden Dusen kénnen jetzt mit den
Klebeéhrchen und UHUPor am Rumpf
angeklebt werden. Sie sind so geformt, dass sie
praktisch keinen zusatzlichen Wiederstand in
den Luftstrahl des Impellers bringen. Die
Flachen in den ,Nozzles® kénnen noch schwarz
angepinselt werden.

So sollten die fertigen Diisen dann aussehen.

Fur die Fertigstellung fehlen jetzt noch der
Ruckenwulst und das Cockpit. Diese missen
zuerst zugeschitten werden.




FUr einen geraden Schnitt im Winkel des
Ruckenwulstes kann entweder eine
Schabeklinge (fur Ceranfeldschaber) oder eine
gewodhnliche Schere benutzt werden.

Beim Cockpit werden zuerst nur die Rander weg
geschnitten. Dann legt man es auf den Rumpf
auf markiert die néchsten Schnitte mit einem
Stift. Hier sollte man sich lieber langsam an die
optimale Passform heran tasten! Lieber einmal
mehr ein bisschen abschneiden als einmal zu
viel.

Nun folgt der Einschnitt fir das Seitenleitwerk in
den Ruckenwulst. Dieser muss 6mm breit sein.
Die Lange kann man am Besten durch daneben
legen und anzeichnen ermitteln. Der
Ruckenwulst soll hinten biindig mit dem
Seitenleitwerk abschliel3en. Auf diesem Bild gut
zu sehen ist die alternative Position des
Reglers.

Bei dem Einschnitt fir das Seitenleitwerk muss
man darauf achten, dass der Einschnitt sauber
in der Flucht zum Rumpf lauft.

Naturlich muss das Cockpit noch abnehmbar
befestigt werden. Ich verwende hierfir drei
Parchen kleine Neodymmagnete. Im vorderen
Drittel habe ich zwei kleine Depronwirfelchen
aufgeklebt an den die Magnete kleben.




Hinten vor dem Rickenwulst habe ich eine
kleine ,Briicke“ aus Depron gebaut, auf der ein
Magnet sitzt. Die Briicke sorgt auch gleichzeitig
dafir, dass das Cockpit nicht nach links oder
rechts verrutscht und schén in einer Flucht mit
dem Rickenwulst sitzt.

In der Cockpitkanzel habe ich die Magnete mit
Styrosekundenkleber angeklebt. Dieser gast
deutlich weniger aus als normaler
Sekundenkleber. Im vorderen Bereichhabe ich
einen Schlitz fur den Akku hinein geschnitten.
Zwei Depronstreifen fihren den Akku bis zum
Rumpfboden. So lasst er sich leichter wechseln.
Am Boden befindet sich Klett zum Halten des
Akkus.

Bevor es an den Erstflug gehen kann muss
nattrlich der Schwerpunkt korrekt eingestellt
werden. Dies sollte, wenn méglich durch das
Verschieben des Akkus erfolgen.

Durch das Hinzuftigen von dem
Schwerpunktwaagen-Depronteil an die
Bauhelling (siehe Foto rechts) kann eine ideale
Schwerpunktwaage gebaut werden. Die Kante
kann als Anhaltspunkt fir die
Tragflachenvorderkante genommen werden.

Der Schwerpunkt sollte fir den Erstflug bei
180mm hinter der Tragflachenvorderkante (an
der Wurzel gemessen) liegen!

Einstellwerte fir den Erstflug:

Querruderausschlage (an der Rumpfseite gemessen): +17mm, -17mm, 45% Expo
Hoéhenruderausschldge (an der Rumpfseite gemessen): +17mm, -17mm, 35% Expo
Schwerpunkt: 180mm hinter Tragflachenvorderkante am Rumpf gemessen

Ich empfehle vor dem Erstflug einen Akkulaufzeittest und einen Reichweitentest. Ist beides
bestanden, kann es endlich los gehen, der Erstflug steht bevor!



Erstflug

Sind alle Arbeiten abgeschlossen kommt der Tag der Wahrheit, der Erstflug steht an. Hiervor
sollte man nicht allzu viel Angst haben, der Eurofighter ist ein sehr gutmiitiges und, flr einen
kleinen Parkjet, recht einfach zu fliegendes Modell. Bevor es auf's Flugfeld geht sollten alle
Werte wie Ruderausschldge und Schwerpunkt korrekt eingestellt und kontrolliert sein.

Fur den Start empfehle ich einen gewdhnlichen Handstart. Der Eurofighter I&sst sich an der
Unterseite durch den Kastenférmigen Rumpf sehr gut greifen. Also Vollgas rein und mit einem
leichten bis maRigen Schubs den Flieger mit leicht (!) nach oben gerichteter Nase in sein
Element beférdern. Speerwerfer muss man hierfir bei diesem Modell nicht sein. Das Modell
kann zligig aber auch sehr langsam, mit hohem Anstellwinkel, geflogen werden. An die untere
Grenze sollte man sich beim ersten Flug bei ein paar Vorbeiflligen fiir die spatere Landung
schon einmal herantasten. Fliegt man zu langsam wird der Eurofighter die Nase langsam
herunter nehmen um wieder Fahrt aufzunehmen. Ubertreibt man es, wird er versuchen in eine
Richtung eine Kurve einzuschlagen. Zu einem kritischen Strdmungsabriss kommt es in der
Regel nicht. Senkrechte Steigflige, gro3e Loopings und schnelle Rollen gelingen problemlos.
Ist das Modell grob ausgetrimmt und hat ein paar Runden gedreht kommt irgendwann
akkubedingt der Moment wo man landen sollte. Hierfiir wéhlt man einen langen geraden Anflug
und stellt das Gas aus bzw. auf nur sehr wenig Schleppgas. Durch leichtes Ziehen des
Hohenruders kann man das Modell nun anstellen und so abbremsen. Idealer Weise kann man
das Modell bei leichtem Gegenwind auf fast Null bringen und aus geringer Héhe einfach
.=ablegen®. Landungen mit viel Fahrt und dadurch l&dngere Rutschpartien sollte man vermeiden,
da man sonst schnell den Lufteinlass beschadigt. AuRerdem sollte der Impeller bei
Bodenkontakt stets aus sein, da man sonst schnell Gras und Dreck durch den unten liegenden
Lufteinlass einsaugt.

Direkt nach dem Start.

Eurofighter im langsamen Vorbeiflug mit Anstellwinkel.

Ich wiinsche lhnen viel Spal} beim Bauen und Fliegen ihres Eurofighters,
und immer eine handbreit Luft unter den Tragflédchen!

one-o=four E

Julian Path



"uspleuyossne pusgjaljyosue ‘ualanjoellagn ‘a)lag us)onipag Jesalp UOA Jad|ig (usssoley| JeD-0y Inl ogiejuexe Jojjeizeds
Japo -|AI0Y JW uunp uuep 81104 a1 "UsyonIpPSNE JeulioH Y Wi 81|04 peaytaAQ jne abejoayoniq

X Jayybijoing uny ,sajzzoN"“ abeoayonu(



Druckvorlage fur Foliendlse XL Eurofighter

Heckseite
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Kabelauspchnitt |

Impellerseite

Zuerst nur den grau markierten
Bereich verkleben! Der Rest des
Kleberandes wird im Modell nach

der Montage des Impellers
verschlossen.
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